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cinst gedachr war, die Privarflie-
gerei in Tunesien anzukurbeln,
hat sich im Laufe der Zeit zur In-

stitution in Sachen General Aviation ent-
wickelt: die Internationale Motorflugrallye
von Tunesien (12, bis 20. Mai 2007} jihrt sich
zum 25. Mal! 19 europiisch registrierte und
zwei US-immatrikulierte Flugzeuge nehmen
teil, dazu kommen zwei weitere Flugreuge
der Veranstalter. In Tunesien, genauer gesagt
in Tunis, gibr es bis heute nur zwei private
Flugzeuge der Echo-Klasse, sie sind fiir
Schulzwecke am internationalen Verkehrs-
flughafen von Tunis-Karthago (DTTA) sta-
tioniert. Dies allein zeige, welchen Stellen-
wert die Allgemeine Luftfabrt in diesem
Land har.

Flugplan aufgeben und losfliegen gehe
offensichelich nichr ochne Wohlwollen ,von
oben®, Diese Erfahrung machen wir am
Samstagvormittag, noch vor Beginn der Ral-
lve, als Konrad, der bereits am Freitag mit sei-
ner Cessna von Friedrichshafen eingeflogen
war, mich bei einem Rundflug mit der In-
strumentierung seiner Maschine vertraut
machen will. Er hat vorschriftsmiflig einen
Flugplan aufgegeben, der jedoch ohne nach-
vollzichbare Begriindung abgelehnt wird.
Die Cessna habe cine Einfluggenchmigung
im Rahmen der Rallye erhalten, wird ihm
von Seiten der Direction Général d'Aviation
Civile beschieden, eine zweite, parallel dazu
geleende Genehmigung konne nicht erteilt
werden. Zur Begriindung wird ein nationales
Geserz herangezogen, worin es heile, dass
eben dieses Amt mir der Aufgabe berraut ist,
Fliige zu genehmigen. Unsere Einwinde, dass

GUT OR
werden die Rally

in der AIP andere Angaben gemache sind,
werden nichr akzepriert, Tarsichlich geht es
auch anders: Denn zwei Tage spirter, in To-
zeur, wird ein Rundflug fir Foroaufnahmen
problemlos genehmigt.

Wiithrend wir im General Aviation Office
noch diskutieren, treffen nach und nach die
iibrigen Rallyeteilnchmer ein. Auf dem Vor-
feld steht ein Tankwagen der tunesischen
Armee mit Avgas bereit, und auch die Zoll-
formaliciten sind schnell erledige. Herzliche
BegriiBung durch Dr, Riadh El Fazaa, der
die ,Rally Aérien International de Tunisie®
(RAIT) zusammen mit Yacoub Fadhel und
Claude Elien ins Leben gerufen hat.

Die Crews erhalten einen Umschlag mit
dem Kartenmaterial, den Rallyeaufgaben und
Prospekeen  des  Fremdenverkehrsamtes.
Wichtigste Info: die Startfolge der beziiglich
ihrer Performance doch sehr unterschiedlich
einzustufenden Flugzeuge. Demnach wird
das Feld von einer PC-12 angefiiher, mic 150
Knoten die schnellste Maschine unter den
Rallyefliegern. Unsere Cessna 172 bildet mir
90 Knoten (der von den Veranstaltern irre-
tiimlich errechneten Mandvergeschwindig-
keit) das Schlusslicht. Daxwischen tummeln
sich vier Beecheraft, eine Cessna 412, swei
Mooneys, swei TB20, eine DA 42, mehrere
PA-28, eine AASB und eine Bélkow. Das 110
Knoten schnelle Microlight MCRO1 von  Pa-
pi Jean, derim Verauf der Veranstaltung sei-
nen 87, Geburtstag feiern wird, bewegt sich
im Miteelfeld, und noch vor unserer Cessna
sind zwei ULs der Marke Zodiac aufgestellr.

Bei der abendlichen Vorstellung der Crews
ahne natiirlich noch niemand, dass die Flug-
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zeuge mit den letzten Startnummern bei der
Preisverleihung ganz vorne rangieren wer-
den. Doch der Reihe nach!

Ein Tag fliegen, ein Tag Sightseeing, so
kénnte man das Programm kurz zusammen-
fassen, In Tunis stehen das Bardo-Museum,
die Thermen des Antonin und das Kiinstler-
dirfchen Sidi Bou Said zur Besichtigung an,
Doch das eigentliche Interesse der rund 40
Teilnehmer aus Deutschland, Osterreich,
Italien, Frankreich, Belgien, Luxemburg,
den Niederlanden, GroBbritannien und der
Schweiz gilt den Rallyeaufgaben; diese wer-
den beim gemeinsamen Mittagessen in wech-
selnden Gruppierungen und Sprachen dis-
kutiert. Dabei ist eigentlich alles ganz ein-
fach: Es gehr darum, zur rechren Zeir am
rechten Ort zu sein, Die ,Orte” sind auf einer
Straffenkarte verzeichnet und miissen erst
noech in die Flugkarten dibertragen werden.
Die Priizision des Uberflugs wird nariirlich
bewerter, bei Ziellandungen das prizise Auf-
setzen auf der Linie, Jede Abweichung, rium-
lich oderzeitlich, gibt Sorafpunkre. Zu friihes
Aufserzen tbrigens doppelt so viele wie zu
spiites. Bei unerlaubten , Treesixties" wird
die berreffende Crew von dieser Aufgabe dis-
qualifiziert. So viel zum Reglement, das man
spielerisch interpretieren sollte. An erster
Seelle stehe nariirlich die Flugsicherheir, und
danach komme der Spaf am Fliegen.

Von Tunis aus fithrr die Strecke tiber Al-
pha (die Mauer des Stausees Sidi Salem), Bra-
vo (die Ausgrabungen nahe Dougga) und
[elra (Ausgrabungen bei Sbeitla). Nach einer
Ziellandung auf dem Flugplarz von Gafsa
geht es weirer zur Oasenstade Tozeur. Das
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Tunesien

METROPOLE AM MITTELMEER: die tunesische Hauptstadt Tunis.

ungewohnte Motorengeriusch seiner Ma-
schine bei nur 90 Knoten verfithrt Konrad
immer wieder zum Nachsetzen der Leistung,
doch wir miissen langsam fliegen, wenn wir
die vorgegebenen Uberflugzeiten einhalren
wollen. So haben wir zwischen fast jedem Leg
einige Minuren Gibrig, die wir zu kleinen Ex-
tratouren nutzen - ein weiterer kleiner Stau-
see, ein Zeltlager nahe Ksar Ghilane oder ¢i-
ne Kamelherde unweit von Tozeur animieren
uns zu Ehrenrunden - weit weg von den
Uberflugpunkeen diirfen wir das.

Miche alle Rallyeteilnehmer haben noch

Mufe zu solchen Betrachmungen. Besonders
fiir die beiden Zodiacs ist die Zeit so knapp
kalkuliert, dass sie von einem Checkpunkt
JMNoch nie bin ich so
weit geflogen und habe dabei so wenig von
der Landschaft gesehen®, klagt Werner, der
die Rallye allein fliegr. Da haben wir es besser,
Schon nach dem ersten Leg sind Konrad, sei-
ne hervorragend instrumentierte Cessna und
ich ein eingespieltes Team, in das ich die Er-
fahrung von rund 300 Landungen auf dem
Flugplatz Jesenwang einbringe - die dortige
Piste misst nur 406 Meter! | Jetzr miissen wir
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runter, Hishe abbauen, Autopilor aus, Leis-
tung reduzieren, Geschwindigkeit abbauen,
Klappen setzen... Halt! Nachdriicken, wir
werden zu langsam! Nicht unter 65 Knoten
fallen! Okay, jerzr passt es wieder, du kannst
weiter sinken. Klappen, noch mehr Klappen,
ziehen, ziehen, zichen...” So ungefihr haben
sich wohl meine Kommandos angeharr, die
Konrad des Abends zum Besten gibr. Es muss
funkeoniert haben, denn beim Tagesergeb-
nis belegen wir cinen dervorderen Plitze. Vor
uns rangieren die beiden ULs und zwei Wie-
derholungstiter: Nathalie und Gilles mit ih-
rer DA 42 sowie Noélle und Alain (PA-28) ha-
ben diese Rallye schon mehrfach geflogen, al-
lerdings war auch ich schon im vergangenen
Jahr mirvon der Partie,

Uber dem gréRten trockenen
Salzsee Nordafrikas

Tozeur, eine Dattel palmenoase im Sitden
Tunesiens, ist ein Erlebnis. Unser Hotel in
der Freizeitanlage Dar Cherait dhnelt einer
Mischung aus Museum, Mirchenpark und
1001 Nacht - und ungefithr genau so lange
wiire ich gerne dort geblieben. Doch schon
am niichsten Tag gehr es weiter, zunichst
im historischen Zug, der ,Roten Eidechse®,
einem originalgetreu wiederhergestellten
Salonzug der Beys von Tunis, durch die
Schluchten von Selja nach Metlaoui. Dorter-
warten uns Gelindewagen, um uns in die
Bergoasen Mides nahe Tameghea #u bringen.
Acht Kilometer bis zur algerischen Grenze,
sagt ein Strallenschild, doch am Pool des Ta-
meghza Palace, wo wir das Mittagessen ein-
nehmen, ist davon nichts zu spiiren. Nach
der groficen Mittagshitze fahren wir mit den
Gelindewagen nach Nefta, einer weiteren
Oase am Schott el Djerid, etwa 30 Kilometer
westlich von Tozeur. Auf der groflen Sand-
diine erwartet uns als Sun downer ein Glas
cisgekithlten Champagners. Krasser Kon-
trast dazu: ein Junge mir Kamel und betteln-
de Midchen. Im Siiden Tunesiens ist die Ar-
mut besonders groB. Zwar gilt auch hier die
allgemeine Schulpflicht, aber so lange Hor-
den von Touristen Siifigkeiten, Stifte und
Geld verschenken, so lange wird der Schulbe-
such weniger erstrebenswert sein als das War
ten auf den nichsten Touristenbus.

Am nichsten Morgen geht es auf dem
Lufitweg nach Djerba. Aber niche divekt, dann
wiire es ja keine Rallye, Die Strecke fiihrt uns
von Nefta {iber das Schott ¢l Djerid, dem
grifiren ausgetrockneten Salzsee Nordafii:
kas, der aus der Vogelperspektive wie eine
grofie, vereiste Fliche aussiehr. Gleich dahin-
ter liegt der Checkpunkt Golf, die westliche
Mimndung der Strafe in die Oase Douz, die
wir in 300 Fult {iberfliegen sollen, Von dort
geht es weiter zu einer Ziellandung nach Re-
mada, dem siidlichsten Platz der Rallye. Um
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uns herum niches als Wiste! Kein Baum,
kein Serauvch und vor allem keine Strafle. Nur
Steine, Sand und schroffe Felsformationen.
Hier méchte man nicht notlanden. Fir den
Fall, dass doch, haben wir sicherheitshalber
etliche Flaschen Wasser und auch etwas zu
essen muitgenomimen.

[¥a es sich bei Remada um einen reinen Mi-
licirplarz handelr, gibe es keine Sichranflug-
karte, sondern nur die wesentlichen Daten
beim abendlichen Briefing, Doch die 2400
mal 45 Merer messende Pisce ist schon von
Weitem gut zu sehen, und aus dem Funk-
sprechverkehr der vor uns fliegenden Ma-
schinen haben wir bereits erfahren, dass die
L20° in Betrieb ist. Die weifle Ziellinie, laut
Bricfing 600 Meter hinter der Schwelle, ist
nicht auszumachen, lediglich einen Feuer-
wehrwigen konnen wir erkennen. Dort
muss es sein! Passt!™ Danach nehmen wir
Kurs Nordnordost auf das Kiistenstidichen
Zarzis. Der Checkpunke India ist der kleine
Fischerhafen., Griine Tupﬁ:r auf gc[l‘lcm
Grund prigen das Landschafesbild mit zu-
nehmender Dichee; je niher wir der Kiisre
kommen, sind sie als Olivenbiume zu erken-
nen, Exake zur vorgegebenen Zeit setzen wir
2 zur Ziellandung in Djerba auf, und das trotz
£ des regen Flugverkehrs an dem internationa-
£ len ‘l"i:rk(‘lﬂ‘_laﬂughnfcn_ Die Insel lebt vom
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FLOTTEN-PAUSE: Von der Dattelpalmenoase Tozeur aus unternahmen die Rallyeflieger

Landausfliige nach Mides, Tameghza und ins Adasgebirge.

Tourismus. Ein schiner Strand animiert so
manchen von uns zum Baden.

Der folgende Tag beginnt als erster und
einziger der ganzen Hallye mit bewolktem
Himmel. Doch schonam spiren Yormittag
herrscht wieder CAVOK, wic an allen tibrigen
Tagen auch. Mit einem Piratenschiff legen
wir ab mir Kurs auf die Nachbarinsel, ,\Wie
aufMalle", sagr Konrad.

Gérard und Bertrand srellen fest, dass der
Generatorihrer PA-28 nicht ordnungsgemaf
funktioniert. Hier bleiben oder weiterflie-
gen? Sie diskutieren hefrig und fillen cine
pragmatische Entscheidung. Sie fliegen die
knappe Stunde bis Monastir, wo technische
Hilfe bereitsteht, Allerdings fliegen sie nun
aufdem direkren Weg und damir aus der Ral-
lyewertung,




KUNSTLERCAFE in Sidi Bou Said; es war
bereits Motiv zahlreicher Maler,

Anders wir! Wir peilen das Kisten-
stidchen Mahres an. Checkpunkt ist eine nur
schwer auszumachende Kreuzung von Eisen-
bahn und StrafRe. Da es, wie aus der VFR Ap-
proach Chartvon Sfax hervorgeht, insgesamt
drei derlei Kreuzungen gibe, entscheiden wir
uns firdie erste, um niche #u sagen: die erste,
die wir sehen. Offensichelich liegen wir damir
genau richtig, wie das Tagesergebnis spacer

zeigen soll. Nach der Ziellandung in Sfax
geht es weiter nach El Djem. Dort lassen sich
die baulichen Reste des mit Platz fiir 30 000
Zuschauern dritgrofiren Amphitheaters des
Romischen Reiches bewundern. Man kann
dieses Kolosseum eigentlich nicht verfehlen

Digct'l[]:ch! Aber genau das ist mir im letz-
ten Jahr passiert, Doch heuer sind wir exake
auf Kurs und sehen die braune Sreinmasse,
die aus dem von kleinen, weifen Hiusern ge-
pragten Stadtchen herausragr, schon von
weitem, ,.Uberflicgen Sie das rote Kreuz, das
westlich des Kelosseums ausliegt, in niche
weniger als 300 Fuls”, harte es im Briefing ge-
lauter, Im lerzren Moment schen wir das
Kreuw, allerdings nicht westlich des Kolos-
sewms, sondern genau vor uns. Ein Trick?
Nein, es ist Markreag und ganz einfach kein
Platz westlich. Solche ﬁnderungun miisse
man hinnehmen, meine der Veranstalter, Es
handele sich schlieflich um etne Sich rﬂug-
rallye, und da msse man die Augen nach al-
len Seiten offenhaleen.

In Monastir gibt's noch eime Ziellandung,
aber ohne vorgegebenen Zeitpunke, Als letete
Startnummer rreffen wir planmiRig ein, und
auch die PA-28 der Franzosen stehe auf dem
i’al'kplnrz. Wihrend Konrad sich in die
Schlange der zu betankenden Flugzeuge ein-
reihy, geselle ich mich zur Crew der Pilatus,

die bereits die Campingstithle ausgepacke
harund es sich bet kalten Geteanken und Fin-
gerfood gut gehen lisst. Und das, obwohl sie,
was das Ergebnis der Rallye anbelangt, ei-
gentlich keinen Grund zum Feiern hire,

Auf den ersten finl Plitzen landen drei
deursche Crews, allesamt , Neulinge®, die die
FL’l]l],'L‘ it H.L'gl']‘sl‘urung und Prizision guﬂa-
gen sind. Der erste und der dritte Platz gehen
an die beiden bereits erwihnten franzosi-
schen Wiederholungstiter. Konrad und ich
belegen den vierten Platz, Hervorragender
Zweiter wird Fritz aus Friedrichshafen (mit
cinem UL Zodiak), uncerstiitze von seiner
mitfliegenden Ehefrau.

Die Preisverlethung findet im Anschluss
an ein festliches Dinner statt, zu dem auch
Vertreter der beteiligren Ministerien mir Fa-
milienangehédrigen geladen sind. Wir be-
schliefen unseren letzten gemeinsamen
Abend in der gleich guten Stimmung, die
sich schon zu Anfang cingestelle hatte. Ob-
wohl fiir den nichsten Tag noch ein Busaus-
flug nach Kairouan aul dem Programm
steht, wird ein Teil der Crews das gute Werter
fiir den Heimflug iibers Mitrelmeer nutzen,
Michr ohne sich vorher fir den nichsten
WWiistenausflug” zu verabreden: | Bis bald,
im Okrober in .:‘ig:,pu-n[“ et |

Anne-Marie Ring/Konvad Heede




